Temes eivissencs

Sa Drassana

per Antoni Costa Ramon

Al llarg de la nostra historia cultural —encara que reduida al nostre nivell local, a una escala dificilment apreciable per al-
gunes gents de fora que poden arribar a afirmar que aqui no s’ha fet res mai— hi trobam sempre unes persones enamorades
de la seua terra que han volgut donar a conéixer als seus conciutadans i als eivissencs d’adopci6 aspectes de les nostres illes
que ens portin a les nostres arrels i ens ajudin a captar d’una manera més conscient qui som, d’on venim, quin cami pot ser
el més adient per seguir sent nosaltres mateixos.

Moltes vegades amb un enorme esforg, aquestes persones ens han donat una clara visio d’un tema determinat que passa,
Ja assumit pel poble, a formar part de la nostra cultura quotidiana, com si ja ’haguéssim mamat als pits de la mare. Es, per
exemple, Antoni Costa Ramon a La triple muralla de la Ibiza arabe, que ens canvid la imatge que podiem tenir sobre Vila i
obri noves perspectives per a l’estudi de la seua topografia historica. Jo no sé, fins ara, que s’hi hagi fet cap aportacié sem-
blant, i tots els estudis posteriors es basen, forcosament, en [’obra de Costa.

Pero, malauradament, Antoni Costa ens deixa massa aviat, quan tenia en cartera treballs importantissims, alguns
bastant avangats. En una conversa amb els seus hereus, decidiren de confiar-me la publicacié de la major part possible
d’aquests treballs. Hi ha temes que ja han vist la llum per ma d’altres autors. Pero aquells que encara poden ser itils als
investigadors, tractarem de fer-los arribar al public. No serd la gran obra que hauria portat a terme Antoni Costa, pero
Sfarem els possibles perqué els seus esforcos tenguin una finalitat efectiva.

S’em demana que I’idioma fos el propi nostre. Perqué aixi ho hauria volgut Antoni Costa, progressivament més cons-
cienciat de la nostra problematica com a poble. No faig més, ido, que complir la voluntat dels seus hereus. Aqui va la
primera mostra, un article sobre la Drassana, més ambicios en el seu projecte inicial, que —inacabat— només he retocat en
aquelles frases que feien referéncia a coses encara no escrites pero ja en la ment de ’autor. He volgut respectar la construc-
cié i el vocabulari d’Antoni Costa, no hi he afegit res meu. Les lamines, les he fetes seguint les seues indicacions i sobre
apunts ja preparats per ell. Esper no faltar a les successives cites a través de la revista «Eivissa». Per a tots, el treball d’un

gran home que, estimant tant la seua terra, va saber traspassar els limits del localisme. A la seua memoria.

A la topografia historica de la ciutat
d’Eivissa, amb els seus 2.500 anys de
vida, seguint Cadis a escala nacional,
hi ha innombrables punts d’interés
maxim, pero d’entre ells destaca el que
ens ocupa avui. En el parlar popular
continua denominant-se sa Drassana la
plaga que, absurdament, es diu en la
nomenclatura oficial del Mari Riquer.

De sa Drassana tenim prou informa-
cid; sembla logic suposar que es deuria
organitzar tan aviat com fos autorit-
zada, com veura el lector.

Sa Drassana

En 1273, trenta-vuit anys després de
la conquesta catalana, 1’arquebisbe de
Tarragona, consenyor de I'illa, conce-
deix als habitants d’Eivissa i Formen-
tera el dret de construir una drassana
perqué poguessin «treura, tenir i hauer
galeras, lenys y barcas». Concessid que
confirma, vuit anys més tard, el Rei En
Jaume, un altre consenyor de ’illa, per
la part que li correspon. '

Sobre la situacio de la drassana no hi
ha cap dubte. Estava ubicada al solar
que actualment ocupa l’illa de cases
compresa entre els carrers Pou, J. Ver-
dera i Sant Elm i la plaga del Mari
Riquer. Com pot veure’s a la lamina I,

1. E.FAJARNES Y TUR: La atarazana de Ibi-
za, Palma de Mallorca, 1929.
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la dita illa de cases té la forma d’un
quadrilater irregular i ocupa una su-
perficie d’uns dos mil metres quadrats.

Aquesta illa de casas tanca al seu in-
terior una placeta coneguda popu-
larment per sa Drassana, que té una
unica sortida a la placa del Mari
Riquer, aixi anomenada en memoria
del nostre valent corsari Antoni Riquer
i Arabi.

Fa uns quants anys déiem sobre
aquest mateix tema 2 que la sortida a la
plaga del Mari Riquer s’efectuava per
davall d’un arc, ja que en la nostra re-
cerca per I’Arxiu de Protocols d’Eivis-
sa trobarem una escriptura de compra-
venda on es citava una casa els limits
de la qual eren «per un costat- amb
I’arc de la Tarasana i per davant amb
el port». Per primera vegada tengué-
rem noticia d’aquest arc que confirma-
va la importancia de la funcié d’aque-
lla placeta. Aquesta escriptura era de
I’any 1767 i per tant es tractava d’una
de les cases que actualment es troben a
un dels costats de I’entrada.

Anys després d’haver publicat la
noticia anterior, tenguérem la sort de
trobar a I’Arxiu General de Simancas
un planol de I’enginyer italia Joan
Baptista Calvi, autor del primer

" 2. A. COSTA RAMON: Construccién Naval

Ibicenca, «Ibiza», 1? época, nim 2 (1944),
p. 28.

Rosa Valiés, dia de Sant Jordi, 1981

projecte de les actuals murades, cons-
truides en el segle XVI. En aquest pla-
nol, que ens serviria de base per publi-
car un treball sobre les murades arabs
d’Eivissa, ® hi ha dibuixat el solar de la
drassana. El planol és de 1555 i hi
figura Parc al qual féiem abans refe-
réncia.

Reproduim parcialment aquest pla-
nol a la lamina II. El solar de la dras-
sana es troba, com és ldgic, al costat
mateix de la platja i enfront d’ell hi ha
el «cap de pont», pont o moll de fusta,
possiblement ’inic element portuari
d’aquella época. A la dreta es veuen
unes edificacions que corresponen a
I’illa de cases, tal vegada amb els limits
aptuals, compresa entre els carrers del
bisbe Cardona, Creu i Obrador i la
placa Pidal. No hi figura I’Església de
Sant Elm perqué encara no estava
construida, segons el meu criteri ja
exposat *,

El recinte del solar de la drassana no
esta tancat per complet, puix figura
obert pel costat SW -dreta del planol-,
espai que correspon a I’edifici actual-
ment situat a la cantonada Josep Ver-
dera-Sant Elm. Pero en un planol de
1579, sobre la construccié de les ac-

3. A.COSTA RAMON: La triple muralla de la
Ibiza drabe, Paima de Mallorca, 1963.
4. A.COSTA RAMON, op. cit., p. 63.



Estat actual de 'espai interior de sa Drassana, avui

amb una funcio comercial d'esbarjo, molt actnva a

I"estiu

tuals murades, 'unic edifici que es
dibuixa al barri de la Marina, malgrat
que en forma molt esquematica, és el
recinte de la drassana, completament
tancat.

Aixi com no hi ha cap dubte sobre la
ubicacio de la drassana eivissenca, no
passa el mateix sobre la seva estructu-

A I'esmentada publicacio de Fajar-
nés Tur es transeriu un anunci datat en
1746 pel gual la Universitat d'Eivissa,
unica entital municipal insalar, HNoga la
wcasi dita vulgarment de la Trasana».
Aquest anunci fa pensar s0tal edificl
devia consistir, a semblan¢a d’altres,
en un local cobert 1 tancat, amb naus
per a la guarda, conservacio i construc-
¢i0 de vaixells, o si era simplement un
recinte a |'aire lliure amb edificacions
auxiliars destinades a magatzems o ha-
bitatges. Aixi sembla que ho confirma
el mateix anunci, puix es fa "aclaracio
que no entren en ¢l Hoguer les «cam-
bres recentment fabricades».

A I'esquerra de 'arc de la Drassana
—continuam fent referéncia al planol
de Calvi reproduit parcialment a la la-
mina [1— figuren quatre arcs de di
mensions mes  reduides. Sabem pel
dibuixat a d'altres zones del mateix
planol -puig de Santa Llucia- gue
I'autor esquematitza d’aquesta forma
I'entrada a un habitatge o local. Pero
les linies que formen un rectangle
continuacio de cada un dels petits arcs
no s'han d'interpretar com els limits
d’una edificacio, sind d’un tanco, se-
gurament per a ramat; «corrali» €s
com denomina Calvi aquestos tancons
al seu planol.

L edifici a la dreta de I'arc, que lloga
la Universitat i denomina «de la Trasa-
na», el situam sobre el solar que ocupa

actualment I'edifici de les Monges de
Sant Vicent de Paiil, recentment refor-
mat 1 ampliat. Per iniciativa del bisbe
Azara, promogut a la seu episcopal
d’Eivissa en 1788, es construi alli un
edifici per a fonda, conegut popular-
ment per la «fonda d’en Guevara» i
que mes tard fou cedit a ["'Hospici a
perpetuitat. No sabem com va passar
aquest solar o edifici a ser propietat del
bisbat sent-ho abans de la Universitat.

Sobre el planol de la lamina I, hem
d’aclarir que les linies de tra¢ gruixut
corresponen a les linies de fagana que
hi havia en 1738, segons un planol del

nostre Arxiu historic. Abarca el sector
que inclou el carrer Major, el principi
del carrer de la Mare de Déu, e¢ls
carrers Amadeu, Mestre Mavans, J.
Verdera, Sant Elm, Mari Riquer i Ol6-
zaga i els carrerons sense sortida Nord
i Trinitat.

Les linies de trag assenvalen les faga-
nes actuals. Tambeé el limit del moll.
Aixi hom pot veure clarament les mo-
dificacions des de "any citat. En rela-
cio al nostre treball ens interessa fer
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Plano de la Ciudad v sus alrededores, 123 x
73 cm.. Escala aprox. 13,800, 1738
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Eivissa.
Localitzacid de la
drassana principal
en 1738,
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ressaltar les variacions que s’observen
a l'illa compresa entre el carrer Olaoza-
gai el port, és a dir, on es troba el Ca-
sino d’Eivissa. En aquesta illa només
estava edificat el solar que ocupa ac-
tualment la Fonda del Comerg i també
el que ocupen les oficines de la Junta
d’Obres del Port. El lector coneixedor
de I’edifici s’adonara que la configura-
cio actual és diferent de la que tenia en
1738, puix totes les edificacions
d’aqueix sector guedaren molt afecta-
des per les obres del port actual.,

L’espai existent entre I'edifici que
figura construit en el planol de 1738 al
carrer Olézaga i el solar on es troben
les oficines d'Obres del Port feia uns
noranta metres. En aquestos noranta
metres de Platja es trobava el «cap de
pont» esmentat abans, aproximada-
ment on avui es troba el contramoll o
martell.

La drassana situada en aquestos no-
ranta metres de platja rebia el nom de
«drassana principal o de la Marina».
Desaparegué amb la construccio del
port a principis del segle actual. Refe-
rint-nos a aquest lloc, déiem en un tre-
ball ja esmentat:  «...per les seues di-
mensions i pel nombre de vaixells que
es construien -cinc en grada en certa
ocasio- podem suposar que hom devia
utilitzar la immediata placa de sa Dras-
sana, indispensable per a I'emmagat-
zematge, serradura, escairament de
troncs, manufactura de peces, etc.,
etc. No es pot admetre -déiem en aque-
lla ocasio, quan no coneixiem el planol
de 1738- que hom efectuads totes aques-
tes feines a la primera de les places
esmentades -al.ludint a ['actual del
Mari Riquer-, la qual estaria ocupada
per les embarcacions en construccio i
pels vaixells en reparacio». No seria
molt aventurat afirmar que aquesta
drassana, per la seua situacio a la
badia d’Eivissa, ha estat la primera de
I'illa en totes les epoques.

Possiblement, en assenyalar aquest
lloc per a la drassana que concediren,
els conqueridors no feren meés que
continuar, després de la conquesta, la
utilitzacid de les drassanes dels arabs

6. A. COSTA RAMON: Construccion Navai
Ihicenca, p. 28.

eivissencs. Es d'interés remarcar aquest
detall, ja que, més endavant, foren
molts els llocs de la costa utilitzats com
a drassanes, tant a l'interior de la
badia com fora.

Les drassanes del port

Per a la construccid s’utilitzaren
molts de llocs, pero de tots ells tnica-
ment als situats a 'interior del port
se'ls pot aplicar amb propietat el nom
de drassanes. D’aquestes, la coneguda
oficialment per drassana principal ab-
sorbi quasi per complet la total fabri-
cacio.

Aquesta drassana principal o de la
Marina -s"ha d’entendre del barri de la
Marina- estava situada a la platja que
hi havia al lloc que ocupa actualment
la plaga del Mari Riquer. Aquesta
drassana desaparegué en construir-se
els actuals molls. Per les seues dimen-
sions i pel nombre de vaixells que s’hi
construien suposam que, necessaria-
ment, es devia utilitzar la immediata
plaga de sa Drassana per a emmagatze-
matge i labors complementaries.

Hi havia una altra drassana impor-
tant al raco oest de I'actual moll, entre
el port i els magatzems de I'antiga casa
Wallis i Cia, és a dir, I'illa de cases en-
front de I"hotel Montesol. S'hi cons-
trui en 1834, entre d’altres vaixells, la
fragata Wallis, de 402 tones, que faria
el seu primer viatge a Nova York amb
una tripulacid totalment eivissenca,
des del seu capita Lloreng Costa fins
als dos valets o grumets Lloreng Prats i
Lloren¢ Tur. El nom oficial era el de
drassana extramurs, per quedar fora
de ’estacada, mur de defensa que limi-
tava el barri de la Marina i que corria
al llarg de I'actual carrer Montgri.

Amb tota seguretat hom degué uti-
litzar també, per a la construccio d’em-
barcacions menors, la platja que hi
havia on son actualment el carrer |
placa Garijo.

Alrres drassanes

D’altres punts de I'illa foren habili-
tats per a drassana. Alguns molt pro-

pers a la ciutat i d'altres a diversos in-
drets de la costa i també a Formentera.
Els de la costa es devien utilitzar en
casos aillats i obeint a raons particulars
de dificil aclariment. En alguns casos
es pot suposar com a motiu principal
d’utilitzacié del lloc I'economia en el
transport de la fusta, per estar situat al
costat d’un bosc, o potser el fet de no
haver-hi espai suficient al port.

Prop de la ciutat hi hagué construc-
ct¢ naval a s’'llla Plana, on en 1851 es
munta i vara la polacra La Catalana,
de 151 tones. La ubicacié devia ser la
petita cala al costat de ses Casasses,
unic lloc, segons el nostre criteri, ade-
quat per a aquesta classe de treballs.

Un altre dels llocs habilitats propers
a la ciutat és el conegut per «baix d’es
molins». Alli es construi la corbeta Jo-
sefa per a la casa Larios de Malaga.
Des de llavors una de les petites puntes
que fa la costa rep el nom de Punta de
sa Corbeta. Ja abans, en 1855, s'hi
havia construit la bricbarca Venus, de
419 tones, propietat del pilot d’aquesta
matricula Francesc Ferrer Guasch; era
possiblement el major dels vaixells
construits fins aquell moment i el seu
cost munta a 20.000 pesos forts.

Les drassanes improvisades a la
costa, de qué tenim noticia «oficial»,
son les segiients:

Sa Cala. En 1824 s’hi construeix el
laiit San Juan Bautista, de 21 tones.

Es Pouetd, Santa Eularia. S'hi cons-
trui un llatit anomenat San José, de 12
tones.

Cala Vedella. Una embarcacid ano-
menada La Virgen de Montenegro (a)
La Islefia, de 16 tones.

Portinatx. En 1840 s’hi construi el
xabec San Juan, de 40 tones.

Sant Antoni. En 1841 s’hi construeix
el llaiit San Agustin, de 27 tones.

Formentera. En 1809 s'hi cons-
trueixen diverses embarcacions per a
I’almadrava muntada a ['illa, entre
elles una barca de 25 tones, i en 1846 el
llaiit Angel, de 22 tones.

ANTONI COSTA RAMON

El record de sa Drassaneta queda viu en ¢l nom oficial d*aquesta placeta, que consli-

Lueix un conjunt arquitectonic unic

Eivissa en

1554, segons |
la traca de v/
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