El salvament de la pollacra goleta
Reine des Anges (1883)

per David Ribas i Ribas

Introducci6

En un article anterior en aques-
ta mateixa revista ens referiem a
I’embarrancament a la darreria de
1882 d’un vaixell de bandera sueca,
I’Adolf, a la costa des Trucadors
amb catorze tripulants i carregaia
I'immediat salvament de tota la
tripulacié gracies a la intervenci6
del notari eivissenc Narcis Puget
Senti. Una arriscada accié que li
valgué la concessié de la maxima
distincié de la Societat Espanyola
de Salvament de Naufrags (SESN),
la Medalla d’Or, la primera d’aques-
ta categoria lliurada per l'entitat.

Aquesta entitat benefica, que
tenia per objectiu socérrer les vic-
times dels naufragis, havia estat
creada feia molt poc temps, el de-
sembre de 1880, tot i que progressi-
vament va anar estenent una xarxa
de juntes locals autonomes a les
principals poblacions costeneres de
I’Estat espanyol, dependents del
Consell Superior de la SESN ubicat
a Madrid. Era la Comissié Execu-
tiva d’aquest Consell Superior 'en-
carregada d’avaluar els merits i
concedir les recompenses en vista
dels informes facilitats per les jun-
tes o les autoritats de les localitats
corresponents (Ribas 2015).

Aixi, a pesar de no disposar
d’una junta local a les Pititises en
aquells primers anys d'existéncia
—que es crearia a Eivissa 'octubre
de 1887, pero que tendria una vida
molt breu— (Cirer 2017), la SESN va
premiar diversos eivissencs per la
seua participaci6 en dos salvaments
maritims més, esdevinguts a les
costes de les nostres illes al llarg de
Pany 1883: un arran de l'accident
que va patir el vaixell de pavellé
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frances Reine des Anges el mes de
maig a les costes de Formentera i
I’altre com a conseqiiéncia de 'em-
barrancament i posterior naufragi
de la bricbarca de matricula aus-
triaca Mimi P., que va tenir lloc el
mes de novembre en aigiies de la
badia d’Alcidia (Mallorca) i en el
qual participaren els tres tripulants
i el patré del llaiit Bartolomé 1°"

El salvament de la Reine des
Anges i de la seua tripulacié

En aquesta ocasid, empero, ens
centrarem en el primer, que va
tenir lloc novament a la punta des
Trucadors de Formentera a la pri-
meria del mes de maig de 1883,
arran de 'accident que pati el vai-
xell de pavellé frances Reine des
Anges, en xocar i quedar embarran-
cat en algun punt a l'oest d’aquella
costa (SESN 1884: 23).?

Es tractava d’'una pollacra go-
leta® de 96 tones* construida a les
drassanes del port occita de La

1. Per al cas del Mimi P., vegeu Llabrés
1958: 209; Domingo; Druguet 2010; Adrover;
Canaves 2012.

2. Per la seua banda, EI Balear, 17 de maig
de 1883, p. 3, reproduint el setmanari EI Ibi-
cenco, diu que I'accident va tenir lloc «en los
bajos del Espalmador de Formentera».

3. En els registres maritims que hem pogut
consultar (1867, 1868, 1871-1872 i 1886-
1887) apareix com «brick goélette polacre»
(186711868) i amb posterioritat simplement
com «brick goélette» (1871-72 1 1886-87).

4. Sabem que la Reine des Anges va navegar
almanco fins a 1887 i s6n diverses les noti-
cies en la premsa de I’¢época que testimo-
nien la seua activitat comercial des de la
costa mediterrania francesa amb diferents
ports de 'Estat espanyol (Garrucha, Tarra-
gona, Barcelona, Mao, etc.) i del nord dA-
frica (principalment el d’Ora) durant aquells
anys.

Novela el 1862 i que s’havia desti-
nat a la navegacié comercial de
gran cabotatge.” El dia 2 de maig
havia sortit del port algeria d’Ora
en direcci6 a la ciutat de Seta amb
un carregament d’escorca de bel-
lotera.® La tripulacié estava forma-
da per quatre persones, a més del
capita de la nau Achille Ferdinand
Salgé.”

El fort temporal que aquells dies
regnava a la mar Balear va provo-
car que la Reine des Anges, que la
nit del 4 al 5 de maig devia navegar
molt a prop de Formentera, envestis
contra la costa oest dels Trucadors,
i quedas embarrancada en aquell
indret.

Segons la narracié oficial dels
fets,® en arribar la noticia al port

5. Registre Maritime. Bureau de Reinsegne-
ments sur Navires 1886-87, p. 172.

6. Journal de jurisprudence commerciale et
maritime, part I, t. LX1v, 1886, p. 1911 EI Ba-
lear, 17 de maig de 1883, p. 3.

7. Achille Ferdinand Salgé (1838-1906), ar-
mador i capitaine au long cours, és a dir, ca-
pita de bucs de cert tonatge destinats a la
navegaci6é a molt llarga distancia. Va néixer
a Canari, al departament de ’Alta Corsega.
Sabem que des de 1866 exerci com a capi-
taine au long cours en vaixells comercials.
Estava casat amb Rose Blanche Marie Mar-
tel. Va morir el 5 de gener de 1906 a la co-
muna de Jocas, molt a prop de la ciutat d’Ais
de Provenca, al nord-est del departament de
les Boques del Roine.

8. Tenim noticia dels fets basicament gracies
a l'informe que la Comissié Executiva de la
SESN va sol-licitar sobre el salvament de la
tripulaci6 del vaixell, aixi com per la cronica
que va publicar el setmanari EI Ibicenco en
el nimero del dia 12 de maig de 1883 i que
coneixem per la posterior transcripcié d’al-
tres diaris balears, com ara El Balear, 17 de
maig de 1883, p. 3; El Ancora, 18 de maig de
1883, p. 3 i El Bien Publico, 23 de maig de
1883, p. 3.
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d’Eivissa, 'assessor i comandant ac-
cidental de Marina de les Pitiiises,
Josep Enric Riquer Ribes, va dis-
posar que sortissin tot d'una amb
una embarcacié cap a aquell lloc un
grup de persones entre les quals es
trobaven Manuel Puget Planes,
pilot comissionat per al salvament,
el mestre d’aixa Jaume Riera
Planells i el metge director de Sani-
tat del port d’Eivissa Guillem Ra-
mon Colomar. Formaven part tam-
bé del grup de persones que es diri-
giren al punt de l'accident el practic
del port Bartomeu Comelles i el di-
rector del periodic EI Ibicenco Josep
Verdera Ramon.’

Cap a aquell mateix indret sal-
paren igualment els escampavies
del servei de vigilancia costanera
Constante i Gallardo,” amb les se-

9. El 21 de maig de 1883 la SESN remetia
una comunicacié al comandant accidental de
Marina de les Pititises, Josep Enric Riquer
Ribes (1817-1884), en la qual sol-licitava un
informe sobre el salvament de la tripulacié
de la Reine des Anges. Aquest informe, que
apareix a ’Anuario de la Sociedad Espaniola
de Salvamento de Naufragos de 1884 (p. 23-
24) amb data de 5 de juliol de 1883 recull
una transcripcié de I'acta sobre aquest fet ai-
xecada el 20 de juny d’aquell any per la ma-
teixa Comandancia de Marina, que signen
Josep E. Riquer Ribes, Manuel Puget, Ignasi
Wallis, Jaume Riera, Josep Riquer, Josep
Verdera, Bartomeu Comelles i Manuel San-
chez. Entre les persones que donen fe del
que es recull en aquesta acta es trobava
també Bartomeu Ros Tur, patré del llaiit
Juanito, encara que no signa 'esmentat do-
cument. Per altra banda, EI Balear, 17 de
maig de 1883, p. 3, reproduint el nimero del
setmanari EI Ibicenco del dia 12 de maig an-
terior, esmenta també el director de Sanitat
del port d’Eivissa, Guillem Ramon Colomar,
entre les persones que acudiren al lloc de
Paccident.

10. EIl Balear, 17 de maig de 1883, p. 3.
Sabem que els escampavies Gallardoi Cons-
tante prestaren servei en la vigilancia cos-
tanera a les aigiies balears almanco des de
mitjan segle X1X, dedicant-se especialment a
la lluita contra el contraban de productes
com el tabac, del qual feren nombrosos co-
missos en diferents punts de 'arxipelag, com
el que realitzaren a I'illa de s’Espalmador a
darrers del mes de mar¢ de 1881: «En tele-
grama de hoy dice al Sr. Ministro del ramo
el Comandante de Marina de Ibiza: “Los pa-
trones de las escampavias Constante y Ga-
llardo me dan parte que a consecuencia de
orden del Comandante del Alerta sostenian
una vigilancia suma sobre el Espalmador,
por tener noticias de haber tabaco ensecre-
tado, y en el dia de ayer ambas tripulaciones
de las barquillas encontraron el secreto, y si

Mapa en el qual s'assenyalen les juntes locals i les estacions d’auxili de la Societat Espanyola
de Salvament de Naufrags existents el 1884 a I'Estat espanyol (extret de I’Anuario
de la Sociedad Espafiola de Salvamento de Naufragos de 1884).

ues respectives tripulacions i els
seus patrons, Vicent Torregrossa i
Manuel Sanchez, portant a bord,
aixi mateix, el viceconsol de Franca
a les Pititses Ignasi Wallis Llobet i
l'agregat de dit viceconsolat Josep
Riquer Aquenza.

El fort temporal maritim empero
va fer que l’expedicié arribas ja de
nits a l'indret de 1’accident i que
s’haguessin de posposar els treballs
de salvament, i obligar les embarca-
cions a situar-se a la costa est des
Trucadors, a recer del fort vent i la
maregassa.

bien no se puede decir el numero de bultos,
por estar deshechos, se calcula que seran de
50 a 60.”» (Gaceta de Madrid, num. 83, 24
de marg de 1881, p. 797). Després de devers
mig segle de servei, el Gallardo va enfonsar-
se a mitjan de 1897, a unes 25 milles de Car-
tagena (Diario de Ibiza, 6 d’abril de 1897, p.
2). Pel que fa a 'escampavies Constante, la
Junta administrativa de ’Arsenal de Carta-
gena disposava per Reial ordre de 18 d’abril
de 1899 la venda en concurs lliure el dia 23
de novembre d’aquell any, entre d’altres
naus, d’'un lot de nou escampavies, del qual
formava part amb les maquines i pertrets
corresponents, pel preu de 150 pessetes (Ga-
ceta de Madrid, nam. 292, 19 d’octubre de
1899, p. 206).

El salvament de la pollacra goleta Reine des Anges (1883)

En apuntar el dia, la furia del
temporal continuava sense afluixar
i la perillosa situacié en la qual es
trobava la Reine des Anges feia ur-
gent el salvament de la seua tripu-
laci6. Pero davant la impossibilitat
de poder-s’hi comunicar per mor de
la distancia que els separava i el
fort vent que seguia bufant, el patré
de l'escampavies Gallardo va re-
querir I'ajuda d’un dels seus mari-
ners més agosarats, Domingo Si-
les," el qual, després de rebre les
corresponents instruccions, es llen-
ca a l'aigua i neda amb gran esforg
fins que aconsegui arribar a bord
del vaixell embarrancat. De seguida

11. No esta clar el nom vertader d’aquest
mariner originari de la localitat almerienca
de Garrucha, que a les fonts apareix de di-
verses formes: «Domingo de Silos» (Anuario
de la SESN, 1884, p. 24; La Isla, 21 de marg
de 1885, p. 1), «Domingo Silos» (Anuario de
la SESN, 1884, p. 24, 43 i 45) i <Domingo
Ciles» (EI Balear, 17 de maig de 1883, p. 3;
EI Ancora, 18 de maig de 1883, p- 3; El Bien
Prublico, 23 de maig de 1883, p. 3 i EI Balear,
31 de maig de 1883, p. 3), tot i que a partir
de les dades de I'Institut Nacional d’Estadis-
tica ens hem decantat per la forma Siles, un
llinatge més freqiient que els practicament
inexistents Silos i Ciles.
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es torna a llencar a la mar amb una
corda que li havia de servir per
guiar un altre cable més gruixat
amb el qual dirigir la barca de sal-
vament des de terra fins a la Reine
des Anges. A pesar de la seua ex-
posicié al perill, Siles va poder ar-
ribar a terra gracies a l'auxili d'un
altre mariner, pero la corda que por-
tava amb ell es va rompre en esti-
rar-la, per la qual cosa es va veure
obligat a regressar novament a bord
del buc i tornar amb una altra soga
fermada al cos.

Per tercera vegada el fatigat
mariner va haver de repetir la
mateixa operacié d’arribar nedant
fins al vaixell, en aquesta ocasié
portant instruccions d’arriar un
bot™ en el qual embarcar tota la tri-
pulaci6 i intentar aixi arribar a la
costa. Pero el capita Salgé es nega
aleshores a abandonar la nau i re-
meté un escrit al viceconsol en el
qual li encomanava la seua tripu-
lacié. Davant la temeraria resposta
del capita del vaixell, s’envia nova-
ment Siles amb ordres d’arriar el
bot i conduir la resta de la tripulacié
a terra: <y vemos las embravecidas
olas cubrirle de proa a popa, pero se
les grita animo, embarcarse [sic] no
haya miedo; por fin se embarcan, y
antes de largarse diez pasos del
buque la embarcacion [se] habia
sumergido; entonces vimos sobre las
olas asomar seis cabezas, la de Ciles
y cinco marineros, que animados
por todos los presentes infundién-
doles valor y esperanzas de salvarse
llegaron a tierra casi desfalleci-
dos.»*

La sorpresa fou maxima entre el
grup de salvament en comprovar
que un dels tripulants d'aquella em-
barcacié no era membre de la tripu-
laci6 de la Reine des Anges, siné
que es tractava del mariner
eivissenc Joan Riera Ros, «el cual,
hallandose trabajando en unién de
varios otros en las inmediaciones

12. Curiosament, la cronica del salvament
publicada pel setmanari EI Ibicencoi trans-
crita per diversos mitjans escrits parla d'un
«ambot» o lambote», en al-lusié al tipus de
barca de carcassa metal-lica recoberta de
formigé de calg¢ hidraulica ideada a mitjan
segle XIX pel frances Joseph Louis Lambot.

13. EI Balear, 17 de maig de 1883, p. 3.
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del sitio de la ocurrencia, viendo
embestido el buque, el peligro que
corria éste, y mas que todo sus trip-
ulantes, concibié la resolucion de
salvarles, y sin medir la gravedad
del riesgo que iba a correr se arrojo
impavido al mar en lo mas recio del
temporal, y por fin llegé al buque,
animo a los tripulantes, les hizo ver
la necesidad de que le ayudasen a
aferrar las velas, como lo hicieron,
comparti6 con ellos las penalidades
que son consiguientes en tales
casos, y con la acertada disposicion
que tomo de apuntalar el buque por
medio de dos vergas amarradas a
los costados de babor y estribor,
pudo conseguir que la embarcacion
no se atravesase, y por este medio
se contribuyese a la salvacién de la
misma y sus tripulantes» (SESN
1884: 24)."

Seguint la cronica dels fets, una
vegada salvada la tripulaci6, pero
amb el capita encara a bord del
vaixell, el patr6 i els mariners de
I’escampavies Constante portaren
una llanxa per terra des de la rada
de s’Espalmador,” en la qual s’em-
barca novament Domingo Siles,

14. Per la seua part, El Balear, 17 de maig
de 1883, p. 3, diu el segiient: «un valiente
hijo de la marina de Ibiza, llamado Juan
Riera y Roz [sic], que despreciando la vida y
desafiando la furiosa tempestad se arrojé al
mar para auxiliar al buque y tripulantes el
dia cinco por la madrugada cuando mas
fuerte era el temporal, sin que los abando-
nara en todo el dia y noche.» Es probable que
I’esmentat mariner formas part de la tripu-
laci6 del llatit Juanito, que patronejava Bar-
tomeu Ros Tur, una de les persones que
apareixen en l'acta de la Comandancia de
Marina sobre el salvament de la Reine des
Angesila seua tripulacié (Cf. nota 9). Riera
(2016: 303) recull un assentament de 20 de
setembre de 1861 amb el nom de Bartolomé
Ros Tur acompanyat de la segiient informa-
ci6: «Natural de Ibiza. Hijo de Lorenzo y
Margarita. Cuando se formé este asiento
tenia 29 anos. [...] Esta inscrito en el folio
1.738 de la antigua lista matriz de hombres
de mar del afio 1848. Cuando se formo¢ esta
anotacion patroneaba el “llaiit” San Barto-
Iomé, folio 117, lista 3%, desde 19/08/1861. El
03/03/1848 se matriculd. Se le expidio el ti-
tulo de Patron de Gracia, condicionado pre-
sentar sustituto para Servir Campana,
designando a Vicente Mari, el cual salié en
el falucho Loovis, para el Depésito del Arse-
nal de Cartagena. Se enrol6 en el jabeque
San Juan y en el “llaiit” San Lorenzo. Pasé
la revista anual. La ultima anotacién es de
abril de 1860».

pero que se submergi abans d’acon-
seguir aproximar-se a la Reine des
Anges, per la qual cosa el valerés
mariner hagué d’arribar-hi nedant
i alli va restar fins al final de les
operacions de salvament de la nau.

L’endema va encalmar-se el tem-
poral i es pogueren iniciar les ma-
niobres per reflotar el buc, que foren
dirigides pel pilot Manuel Puget. Fi-
nalment, aquell mateix dia la Reine
des Anges feia arribada forcosa al
port d’Eivissa amb avaries.

Tot i que no coneixem la data en
que la nau va abandonar definitiva-
ment la nostra illa ni quin fou el seu
port de destinacid, si sabem que la
partida es va produir d'una forma
precipitada, com veurem més enda-
vant.

L’atorgament de distincions als
protagonistes del salvament

El periodic EI Ibicenco, en €l seu
numero de dia 12 de maig, s'afanya
a demanar recompenses als governs
dels estats espanyol i frances i a la
Societat Espanyola de Salvament
de Naufrags a fi de premiar als pro-
tagonistes del salvament, «princi-
palmente a los marineros Domingo
Ciles y Juan Riera y Ros.»"

El 21 de maig el president de la
SESN remetia una comunicacié a la
Comandancia de Marina de les
Pititises sol-licitant informe sobre el
salvament dels cinc tripulants de la
Reine des Anges, a la qual el coman-
dant accidental de Marina Josep
Enric Riquer va respondre el 5 de
juliol amb la transcripcio literal de
Pacta del salvament, datada el 20 de
juny anterior i signada pel mateix
comandant accidental, pel pilot
comissionat per al salvament Ma-
nuel Puget, pel viceconsol de Franca
a les Pititses Ignasi Wallis, per 'a-
gregat al dit viceconsolat Josep Ri-
quer Aquenza, pel mestre d’aixa
Jaume Riera, pel director del pe-
riodic El Ibicenco Josep Verdera, pel
practic del port de Vila Bartomeu
Comelles i pel patré de 1l'escam-
pavies Gallardo Manuel Sanchez."”

Tenint en compte 'esmentat in-
forme, la Comissi6 Executiva de la

15. El Balear, 15 de novembre de 1883, p. 3.
16. El Balear, 17 de maig de 1883, p. 3.
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SESN decidi atorgar la Medalla de
Plata de I’entitat als mariners Do-
mingo Siles i Joan Riera Ros, a més
d’una recompensa en metal-lic de
250 pessetes per hom."™ Riera es
convertia aixi en el primer eivissenc
en rebre la Medalla de Plata d’a-
questa societat.

Poc després el diari palmesa El
Balear, en la seua edici6 del 31 de
maig, recollia una noticia del darrer
numero del seu col-lega El Ibicenco
en la qual s’informava del pas per
Eivissa del consol general frances a
les Balears a fi d’homenatjar les
persones protagonistes del salva-
ment:

«A consecuencia del rapport
hecho por D. Ignacio Wallis, Vice-
Coénsul de Francia en estas islas,
a su superior Sr. Laporte, Cénsul
General de las Baleares, paso este
ultimo a ésta en el vapor del
domingo con el objeto dnico de
cumplimentar personalmente a
las personas y autoridades, que
con sus esfuerzos contribuyeron al
salvamento de la tripulacién y
Bergantin-Goleta francés Reine
des Anges, y haciéndolo muy par-
ticularmente al tripulante del es-
campavias Gallardo Domingo
Ciles, y al marinero de esta ma-
tricula Juan Riera y Ros, a
quienes dirigié sentidas frases en
nombre de la vecina Republica
que representa.»’’

Pero, el fet que el protagonisme
en el salvament de la tripulacié de
la Reine des Anges i les consegiients
recompenses que s’atorgaren els
acaparassin unes persones determi-
nades va generar un cert malestar
entre algunes altres que també
havien participat en aquelles ac-
cions i que consideraven que no
s’havia valorat suficientment el seu
esforc. D’aqui que, passat un temps,
el patr6 de 'escampavies Constante

17. Anuario de la Sociedad Espanola de Sal-
vamento de Naufragos, 1884, p. 23. Curio-
sament no s’esmenta el patré de 'escam-
pavies Constante. D’altra banda, el patré del
llaiit Juanito, Bartomeu Ros Tur, tot i apa-
reixer entre les persones reunides per aixe-
car 'acta, no figura entre els signants del
document.

18. Ibidem, p. 24 i1 152-153.
19. El Balear, 31 de maig de 1883, p. 3.

Portada de I’Anuario de la Sociedad Espafiola de Salvamento de Naufragos

Vicent Torregrossa remetés un es-
crit al periodic EI Ibicenco en aquest
sentit, que coneixem gracies, una
vegada més, a un article del diari El
Balear. Aquest escrit anava signat
pel corresponsal del rotatiu a Eivis-
sa, el qual, valent-se de les paraules
de Torregrossa, criticava amb dure-
sa la parcialitat en Patorgament
dels reconeixements, aixi com el pa-
per desenvolupat pel viceconsol Ig-
nasi Wallis en el salvament:

El salvament de la pollacra goleta Reine des Anges (1883)

corresponent a 1884.

«FEl Ibicenco publica un remi-
tido de un sefior F. X. en el cual se
dice, que el acontecimiento de la
semana ha sido la solemne dis-
tribuciéon de premios a los sal-
vadores del buque francés, que se
embarrancé en Formentera, ocu-
rriendo el milagro de salir ileso.
Como el remitido carece de fecha,
ignoramos a qué semana alude su
autor. En la presente, nadie que
sepamos hablé de ese asunto ya
trasnochado, y en alguna anterior
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Anvers i revers de Medalla de Plata de la Societat Espanyola de Salvament de Naufrags ator-
gada per premiar un acte de salvament (© Madrid, Museo Nacional del Prado).

se habld, si, pero no ciertamente
en el sentido que lo hace el senor
F. X. en su ampuloso escrito. Y es
lo més original del caso, que en el
mismo numero de FEI Ibicenco,
donde lo lograron cabida pro
amore Dei los ditirambos del en-
tusiasta F. X., que, segun asegura,
sali6 de la fiesta con los ojos htiime-
dos y el corazoén alegre y satisfecho
dando fuertes apretones de mano,
en el mismo namero digo, aparece
otro remitido a cuyo pie no se leen
iniciales, que no convienen con
ningin nombre y apellido de per-
sona conocida, pero si lee el digno
nombre de un honrado y bravo
marino, el de D. Vicente Torre-
grosa, patrén que era de la Escam-
pavia Constante y testigo ocular
de las heroicidades del cinco de
Mayo, por virtud de las cuales se
saco entero a un buque del sitio en
donde han embestido muchos. ;Y
qué nos dice el sefior Torregrosa?
Oigamosle. Dice que el escam-
pavia Gallardo a bordo de la cual
iba el bravo, modesto y joven vice-
cénsul de Francia —segin F. X.—
se vié obligada a retirarse al
abrigo de la costa, mientras la es-
campavia Constante a las tres de
la manana estaba fondeada en los
Trocadors, sitio del embarran-
camiento; dice que el sol habia
salido cuando se present6 la es-
campavia Gallardo con el joven,
modesto y bravo vice-consul de
Francia —segin F. X.— y prin-
cipi6 la operacién para el salva-
mento; que los marineros de su

32 (200) * Eivissa, 67 (2020)

Escampavia condujeron en hom-
bros una lancha desde el puerto
del Espalmador, con la cual se
ausilié [sic] la tripulacion del
buque francés; que la misma Es-
campavia, mandada por el sefior
Torregrosa, fue la que, a pesar del
mal tiempo, regresé al puerto de
Ibiza en busca de auxilios, y final-
mente que al ser invitado para
presentarse en 1° de Octubre en el
Consulado francés, para tener
conocimiento de lo acordado por el
Gobierno de la Republica de Fran-
cia, vio con sentimiento, que sus
servicios habian pasado desa-
percibidos, resultando premiados
los que temieron al peligro y siete
horas estuvieron al abrigo de la
costa y no quisieron exponer sus
vidas por salvar las de sus seme-
jantes, lo cual no se retraera de
obrar siempre del mismo modo,
porque él hace el bien por el bien
mismo. En realidad no puede ser
mas notable el contraste que ofre-
cen los dos remitidos. De una
parte, elogios ridiculos y exajera-
dos [sic], con inserci6n de discur-
sos, que s6lo oyeron los F. X. y todo
ello participado al publico en
forma anénima, sin duda por la
fuerza de la costumbre. De otra
parte, el restablecimiento de la
verdad por quien no se oculta, y,
al producir su queja, tiene el
acierto de mostrarse muy superior
a las ridiculeces de ciertas gentes,
que ya no saben por dénde andan,
cegadas por el despecho y la
vanidad.»”

El cas és que temps després el
setmanari La Isla informava que el
govern frances havia obsequiat el
pilot Manuel Puget i el patré de
I'escampavies Gallardo Manuel
Sanchez amb «un par de anteojos de
marina cada uno por los buenos ser-
vicios que en el salvamento de un
buque de esta nacionalidad presta-
ron.»”

Al cap d'unes setmanes, el ma-
teix mitja comunicava la decisi6 del
Ministeri de la Marina de Franca de
concedir la Medalla d’Or de primera
classe al viceconsol d’aquella Re-
publica a les Pititises «por su con-
ducta en aquel salvamento y por el
buen proceder e inteligencia con que
resolvié las cuestiones que le si-
guieron.»” El redactor aprofitava
Pocasi6 per desautoritzar «cierto
corresponsal de un periédico de
Palma que con su venenosa pluma
y poca pericia en leyes que debia
conocer se atrevié en aquella época
a censurar la conducta de nuestro
amigo. Afortunadamente los hechos
han demostrado una vez mas la
ligereza con que escriben y aconse-
jan ciertos pretenciosos jurisconsul-
tos muy conocidos ya en esta isla.»*

Aquesta, empero, no fou I'dnica
polemica que envolta aquest acci-
dent, com veurem a continuacio.

Les males arts del capita Salgé

Sabem que just després de 'ar-
ribada a Eivissa de la Reine des
Anges, el capita Achille Salgé va
protagonitzar algun tipus d’'incident
amb les autoritats locals que hauria
precipitat la sortida irregular de
port del vaixell amb tota la tripu-
lacio, per la qual cosa Salgé fou san-
cionat posteriorment per les auto-
ritats franceses.

Un any més tard, les males for-
mes del capita Salgé foren l'origen
d’un nou enfrontament, aquesta ve-
gada amb l'autoritat consular de
Iilla de Menorca, quan la Reine des
Anges es trobava al port de Mag.
Gracies a aquest episodi disposam

20. El Balear, 15 de novembre de 1883, p. 3.
21. La Isla, 14 de juny de 1884, p. 1.

22. Ibidem, 30 de juny de 1885, p. 1.

23. Ibid.
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d’algunes referencies sobre I'ocor-
regut anteriorment a la nostra illa,
com veurem tot seguit.

Per posar en context aquest fet,
hem de dir que al comengament
d’aquell estiu de 1884 I'’epidemia de
colera que s’havia iniciat dos anys
abans al sud-est asiatic s’havia de-
tectat als ports occitans de Tol6 i
Marsella, des d’on s’estené rapida-
ment per tota la zona i aviat va en-
vair bona part d’Italia i ’aleshores
colonia francesa d’Algeria,* si bé en
aquest territori la malaltia no va ar-
ribar fins al final del mes d’agost
amb el desembarcament a la ciutat
d’Alger de tropes franceses infec-
tades procedents de la regi6 de Ton-
quin.”

24. Existia aleshores una intensa relacié
amb la colonia francesa d’Algeria, on residia
una nombrosa comunitat d’emigrants proce-
dents de diferents indrets de ’'Estat espa-
nyol i on es desplacaven cada any multitud
de treballadors temporers, com recull la
premsa de I'#poca. Aixi, El Bien Publico, 5
de juliol de 1884, p. 1, reproduint una noticia
anterior del diari valencia Las Provincias,
diu: «Los numerosos trabajadores de esta
costa, que, después de haber pasado una
temporada en Argelia, donde logran ganar
buenos jornales ocupdndose en las faenas
agricolas de la primavera, regresan en este
tiempo a sus hogares, estdn sufriendo gran-
des contrariedades a consecuencia de las
medidas sanitarias que ha hecho preciso
adoptar la presencia de célera en Francia.
En la pasada semana lleg6 a Alicante un
vapor, Amalia, con més de doscientos de
estos inmigrantes, pero la Sanidad, cum-
pliendo sus deberes, no les permitié desem-
barcar, y el Amalia volvié a Oran, donde las
autoridades francesas, a pesar de que el
buque no habia llegado a fondear en Ali-
cante, lo sometieron a rigurosa observacion.
El vapor Buenaventura, que, procedente
de Argel, lleg6 a Jabea [sic] con algunos cien-
tos de inmigrantes fue también despachado
para Mahén, donde debe hacer cuarentena.»
Amb l'arribada de I'epidémia de colera a
Franca molts dels temporers que es disposa-
ven a tornar als seus llocs d’origen, s’hague-
ren d’enfrontar amb les dificultats provoca-
des pels controls sanitaris: «Tres mil sega-
dores se encuentran sin ocupacién en Oran.
No pueden trasladarse a Espafia por las cua-
rentenas.» (La Correspondencia de Espana,
15 de juliol de 1884, p. 3). «<Mas de dos mil
jornaleros andaluces y murcianos, residen-
tes en Ordn, se disponen a volver a Espana,
deteniéndolos solamente la dificultad de co-
municaciones.» (Ibidem, 2 d’agost de 1884,
p. 2).
25. La Correspondencia de Espana, 30 d’a-
gost de 1884, p. 3: «La poblacion de Argel
estd con sobrada razén alarmada con motivo
de la llegada de un buque del Tonkin con

Amb motiu de l'inici de l'epi-
déemia a Franca, el dia 29 de juny el
Ministeri de la Governaci6 espanyol
havia establert I'obligatoria quaran-
tena per a tots els bucs que pro-
cedissin dels ports bruts de Tol6 i
Marsella, aixi com de la resta de
ports francesos i dels seus dominis
mediterranis.”

El 21 d’agost, el vapor Buena-
ventura, procedent d’Alger, va ar-
ribar a Alacant després d’haver
passat la quarantena corresponent
al Llatzeret del port de Maog,
aleshores I'tinic indret a 1a Mediter-
rania on purgaven els vaixells que
arribaven a I’Estat espanyol des de
ports declarats bruts.”

400 enfermos a bordo que puede infestar no
s6lo dicha colonia francesa, sino a toda la
Europa. / Dada la frecuente comunicacion
que con Argelia tienen nuestros puertos de
Levante, el gobierno espanol no podia per-
manecer indiferente ante tan grave noticia,
y ha resuelto imponer diez dias de cuaren-
tena de rigor a las procedencias de Argelia,
tan pronto como ha tenido conocimiento del
siguiente telegrama oficial: / Argel, 29 (10,30
m.) / Salud pudblica buena. / [...] / El trans-
porte Tonkin, procedente de Tonkin, con 400
enfermos, perdiendo en la travesia 22 de
ellos dentro del Mediterraneo, después de
seis dias de cuarentena, ha desembarcado
hoy e ingresado en el hospital 95 enfermos.
La autoridad militar afirma son calenturien-
tos, pero esto no tranquiliza a los habitantes,
que siempre han visto llegar el célera por
desembarque de enfermos militares.»

26. «Con motivo de la presencia del célera
morbo [...] este Ministerio [de la Governacid]
ha declarado sucio el puerto de Tol6n y com-
prometidos todos los de Francia y sus colo-
nias del Mediterrdaneo, debiendo sufrir 10
dias de cuarentena los buques procedentes
de los puntos que se haya presentado el c6-
lera si no han tenido acccidentes a bordo, y
15 en otro caso y siete de cuarentena igual-
mente rigurosa los que vengan de los puer-
tos de dichos paises donde no exista la citada
enfermedad; entendiéndose esa declaracion
a partir de cualquier fecha de salida.» (Ga-
ceta de Madrid, nim. 181, 29 de juny de
1884, p. 883). Tot i que durant algun temps
es va permetre que els bucs de manco de 300
tones procedents de les colonies franceses a
la Mediterrania observassin una quaran-
tena de set dies (Gaceta de Madrid, n. 202,
20 de juliol de 1884, p. 206), amb I’arribada
de la malaltia a Algeria al final del mes d’a-
gost, aquesta mesura va ser derogada i
aquests ports passaren a ser considerats
bruts (Gaceta de Madrid, num. 244, 31 d’a-
gost de 1884, p. 724).

27. Els altres dos grans llatzerets portuaris
existents a I’Estat espanyol en aquell mo-
ment eren els de Santander i San Simén, a
Vigo.

El salvament de la pollacra goleta Reine des Anges (1883)

Una setmana després apareixien
els primers casos de persones infec-
tades a diferents poblacions de la
provincia d’Alacant i les autoritats
decretaven una seérie de mesures sa-
nitaries de control de 1’epidéemia.
Encara que aviat es va estendre la
idea que l'origen del focus provenia
del passatge del ’esmentat vapor
Buenaventura,® es fa dificil de creu-
re si tenim en compte la data de sor-
tida del vaixell d’Alger i la de pro-
bable arribada de la malaltia a
aquell port. De fet, des d’alguns mit-
jans aviat s’afanyaren a buscar al-
tres possibles origens, com ara «el
contrabando de una lancha pesca-
dora que trajo cajas y fardos proce-
dentes de Francia.»* Fos com fos, el

28. S’ha de dir que el corresponsal a Xabia
del periodic alacanti El Graduador va man-
tenir una polemica amb el capita del vapor
Buenaventura, que va iniciar-se a darrers
del mes de juliol amb l'arribada d’aquest vai-
xell procedent d’Alger amb 127 passatgers a
bord, després d’haver acomplit els set dies
de quarantena establerts en el Llatzeret de
Mao. El dit corresponsal acusava les autori-
tats de Sanitat del port de Xabia de no haver
pres cap tipus de mesura per impedir el des-
embarcament del passatge i la carrega del
vapor: «Esta conducta, aunque reprochable
[...], no lo seria tanto, si el Buenaventura
procediera de algin punto cuya salud fuese
dudosa. Pero tratandose del Lazareto de
Mahoén, sobradamente sospechoso, y ana-
dida la circunstancia de haberse quedado
alli unos ocho o nueve enfermos {Dios y las
autoridades sabran de qué, salta a la vista:
la culpabilidad inexcusable en que ha caido
la autoridad sanitaria del puerto de Jabea
[sicl» (EI Graduador, 27 de juliol de 1884, p.
2). El capita del vaixell va respondre a les
acusacions del corresponsal a través d’'una
carta al diari en la qual negava categorica-
ment els fets i assegurava que «respecto a
los pasajeros que quedaron en Mahoén, lo
efectuaron por haber tomado pasage [sic]
para dicho puerto desde Argel, encontran-
dose buenos y sanos» (Ibidem, 31 de juliol de
1884, p. 3). La polémica sobre el transport
de passatgers malalts i la manca de mesures
de control en el desembarcament al port de
Xabia s’allarga fins a dies abans d’originar-
se el brot de colera a la zona d’Alacant (Cf.
Ibid., 7 d’agost de 1884, p. 2 1 26 d’agost de
1884, p. 2). Per aixo és possible que aquests
fets influissin també a ’hora de responsabi-
litzar el Buenaventura de I’arribada de l'e-
pidémia al Llevant peninsular.

29. La Opinion, 4 de setembre de 1884, p. 3.
Cf. El Constitucional, 5 de setembre de
1884, p. 3: <Hay quien lo atribuye a unos gé-
neros de contrabando que se dicen trasbor-
dados en alta mar a una lancha pescadora
de uno de los vapores de la carrera de Mar-
sella; hay quien asegura que el germen fue
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cert és que el focus principal de la
malaltia que es va iniciar a darrers
del mes d’agost, va localitzar-se a
Alacant i va afectar diverses locali-
tats d’aquesta provincia, si bé es de-
tectaren altres focus a les de Lleida
i Tarragona —tot i que probable-
ment aquests focus no tenguessin la
mateixa procedencia. Els seus efec-
tes varen tenir, per tant, un abast
bastant limitat i també una durada
breu, per haver-se iniciat a darrers
de T'estiu, amb la qual cosa el nom-
bre de persones infectades i de vic-
times comenca a decaure a darrers
de setembre i 'epidemia es pot con-
siderar acabada durant el mes d’oc-
tubre, havent afectat devers un
miler de persones i provocat al
voltant de sis-cents morts (Lozano
2015: 5-6).*

En aquesta conjuntura, el 10 de
setembre es produi 'entrada en el
Llatzeret del port Maé de la polla-
cra goleta Reine des Anges.”" Es
probable que procedis d’Alger, un
dels ports considerats bruts ales-
hores.

El dia 13 el diari maones EI Bien
Publico informava d'una llarga
llista de vaixells que «al anochecer
de ayer quedaban purgando cuar-
entena en el Lazareto», entre els
quals es trobava la Reine des
Anges.”” No obstant aix0, en el ma-
teix nimero es comunicava que el
vaixell es trobava ja despatxat, llest
per salpar cap a Valéncia amb 7
tripulants i carrega de blat.”

Aleshores les noticies dels es-
tralls ocasionats per 1’epidemia de
colera arribaven d’arreu del sud de

a Novelda en 16 bultos de trapo procedentes
de Barcelona; varios afirman que la enfer-
medad la transportaron a Novelda viajeros
que desembarcaron en Alicante del vapor
Buenaventura.»

30. L’epidemia va reapareixer el febrer de
Pany segiient a la provincia de Valencia i
d’alli s’estené a practicament tota la Penin-
sula al llarg de l'estiu, i es converti en un
dels brots colerics més mortifers dels regis-
trats a ’'Estat espanyol, amb 338.685 casos
de contagi i 119.620 victimes (Cf. Jimeno
1886: 6-8).

31. El Bien Publico, 10 de setembre de 1884,
p- 3.

32. Ibidem, 13 de setembre de 1884, p. 3.

33. Ibid., 19 de setembre de 1884, p. 4; EI Li-
beral, 20 de setembre, p. 4.

34 (202) * Eivissa, 67 (2020)

Franca, d’Italia, del nord d’Africa i
de la costa del llevant peninsular.

El cert és, empero, que no tenim
noticia de cap nova sortida o en-
trada en els ports esmentats de Magé
i Valencia i la segiient referencia
sobre el vaixell que hem pogut docu-
mentar és de primers del mes d’oc-
tubre, el que ens pot fer pensar que
la Reine des Anges s’hagués trobat
atrapada durant aquest temps al
port de Mag, i que fos a causa de la
situacié epidémica regnant o per al-
tres motius: «Ayer e inmediato a las
boyas que existen a la entrada de
este puerto, el buque francés Reine
des Anges tir6 al mar el trigo ave-
riado que conducia.»*

De fet, el mateix diari EI Bien
Publico del 2 d’octubre publicava el
segiient avis: «El capitan del buque
francés REINE DES ANGES nece-
sita tomar a préstamo a la gruesa
aventura® unas 2.500 pesetas pa-
gaderas a su arribo a Valencia, su
destino. Las personas que deseen
tomar parte en este negocio, podran
hacer proposiciones hasta el dia
cinco del actual a las seis de la tarde
en el Vice-Consulado de Francia,
calle del Comercio num. I, donde se
hallan de manifiesto las condiciones
de dicho emprésito.»*

A partir d’aqui se succeeixen els
problemes per al capita del vaixell,
que unes setmanes després inseria
a la premsa el segiient anunci: «El
capitan de la goleta francesa Reine
des Anges participa al publico que
él no reconoce ninguin débito pagado
por el senor Valls, viceconsul, sin su
aprobaciéon e igualmente no re-
conoce como su consignatario bajo

34. El Bien Publico, 2 d’octubre de 1884, p.
3.

35. Segons el Diccionario del espaiiol juri-
dico (https://dej.rae.es/), un préstec a la
grossa ventura (préstamo a la gruesa o em-
présito a la gruesa ventura) seria en dret
mercantil el préstec o entrega que es fa de
sous o efectes per un cert premi o interes
sobre el navili o la carrega, amb la condicié
de que, si es perdés el vaixell o les mercade-
ries, es perdria o extingiria també el deute,
pero que, si arribas a la seua destinacio, alli-
beraria el prestador de tot risc per al cobra-
ment de la quantitat prestada i del premi o
interes estipulat.

36. El Bien Publico, 2 d’octubre de 1884, p.
4; 3 d’octubre, p. 4 1 4 d’octubre, p. 4.

ningun titulo al sefior Jaime Mus,
barquillero de dicho sefior Valls. Al
mismo tiempo invita a las personas
que estén dispuestas a adelantarle
la suma necesaria para sus negocios
urgentes, pueden hacer las proposi-
ciones a su bordo. Las garantias son
el buque y el cargamento.»”

La situacié hauria derivat en un
enfrontament entre membres de la
tripulacié de la Reine des Anges,
amb el seu capita al capdavant, i
Pautoritat viceconsular francesa a
I'illa, que el dia 28 d’octubre orde-
nava l'empresonament per acte
d’indisciplina a bord d’un dels tripu-
lants del vaixell®i dies més tard del
mateix Salgé, després de la inter-
venci6 en el conflicte del consol ge-
neral de Franca a les Balears.”

Achille Salgé s’afanya en reme-
tre un escrit al director del periodic
de Ma6 EI Liberal en el qual denun-
ciava ser victima d’'una persecucié
per part de les autoritats consulars
franceses:

«El periédico EI Bien Piblico
de anteayer, anunci6é mi encarce-
lamiento por orden del consul de
Francia, sin indicar la causa a que
obedecid; y con este motivo tengo
interés en hacer publico por con-
ducto de su apreciable publi-
cacion, que he estado encarcelado
durante 24 horas, con motivo de
falta de respeto al referido consul.

He dicho motivo, y seria mas
exacto diciendo pretexto, porque,
he aqui lo ocurrido. Anteayer el
consul de Francia me presentd
una cuenta de gastos de unas
1.200 pesetas y habiéndole yo pe-
dido en buenas formas los docu-
mentos que la justificasen, se negé
a entregdarmelos diciéndome que
desconfiaba de mi. Contestele sim-

37. El Liberal, 18 d’octubre de 1884, p. 3; 20
d’octubre, p. 4 i 22 d’octubre, p. 4.

38. Ibidem, 28 d’octubre de 1884, p. 2: «<En
el dia de hoy ha ingresado en la céarcel de
orden del senor Vice-Consul de Francia, un
individuo del bergantin goleta de dicha na-
cion Reine des Anges, por acto de indisci-
plina cometida a bordo.»

39. El Bien Publico, 12 de novembre de
1884, p. 3: «<De orden del Sr. Cénsul General
de Francia en las Baleares, ha sido condu-
cido a la carcel el capitdan del bergantin go-
leta francés Reyne des Anges.» Cf. La
Opinion, 20 de novembre de 1884, p. 2.
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plemente estas palabras: A Ila
reciproca. jHe ahi mi crimen?

Se hallaba presente un compa-
triota mio, el representante de mi
cargador, cuyo testimonio es digno
de toda fe. Los verdaderos motivos
de este escandaloso abuso de
fuerza [Icomo de otros abusos de
los que he sido victima en
Mahonl] datan ya, de algun
tiempo. Por lo demas, muchas per-
sonas significadas de esta ciudad
estan enteradas de los hechos, y
las que recuerdan un anuncio pub-
licado en EI Liberal del 18 Oc-
tubre dltimo podran adivinar, en
parte, el por qué he sido yo
perseguido por los mismos que de-
bian protegerme.

En Francia, donde espero re-
gresar en breve, cuidaré de que se
haga luz sobre este asunto, y de
que se sepa que representacion
tiene aquella republica en las
Baleares.

Reciba V. sefior director, mi
mayor agradecimiento por la pub-
licacién de este escrito en las las
columnas de EI Liberal y 1a espre-
sion [sic] de mi consideracién mas
distinguida.

A. F. Salgé

Capitan y propietario del

buque francés Reine des

Anges.»*

Al cap d'uns dies responia a
aquest escrit el viceconsol amb una
altra carta al director del mateix
diari en la qual justificava la seua
decisi6 d’empresonar el capita Salgé
per l'acte d’insubordinacié greu que
havia comeés i expressava la seua
confianca que les autoritats france-
ses sabrien jutjar amb severitat els
fets ocorreguts. De fet, el viceconsol
donava com a exemple la sanci6é que
ja se li havia imposat a Salgé I'any
anterior com a conseqiiéncia d'uns
fets semblants esdevenguts al port
d’Eivissa:

«Sr. Director de EI Liberal.

Creo de mi deber manifestar a
V. con cuanto disgusto he visto
que la buena fe reconocida de su
apreciable redaccién, haya sido
sorprendida por el capitdn del
buque francés Reyne des Anges,
cuyo escandaloso proceder, cuando

Vista general del port d'Eivissa cap a 1888 extreta del volum Islas Baleares,
de la col-leccié Espafia: sus monumentos y artes, su naturaleza e historia,

no existiesen otros muchos datos,
quedaria demostrado ante la opi-
nién publica por el mismo comuni-
cado inserto en el nimero 1018
correspondiente al dia 14 del ac-
tual.

La insubordinacién y la osadia
de dicho marino debian ser aqui
reprimidas, como lo fueron, pero
no castigadas. En Francia es don-
de Mr. Salgé hallard las mismas
autoridades, que el ano ultimo, y
por sucesos analogos ocurridos en
Ibiza, le suspendieron de su
mando en vista del espediente
[sic] formado precisamente por el
Sr. consul que ahora ha dispuesto
su detencién disciplinaria.

Tengo la evidencia de que este
marino, que ha dudado de la pro-
bidad de las autoridades espano-
las y de los particulares, que han
tenido desgracia de estar con él
relacionados, y que ademés ha
olvidado por completo las reglas
del deber y del decoro de sus rela-
ciones oficiales con la autoridad
consular; tengo la evidencia,
repito, de que sufrird la severa
sancién de las leyes de su pais, asi
como pesa ya sobre €l el fallo de la
reprobacion publica.

Mahon 21 Noviembre 1884.

P. B. Valls.

Vice-Cénsul de Francia.»*!

40. EI Liberal, 14 de novembre de 1884, p.
3.

41. EI Liberal, 22 de novembre de 1884, p.
3.

El salvament de la pollacra goleta Reine des Anges (1883)

obra de Pau Piferrer i Josep Maria Quadrado.

Uns dies després el setmanari
eivissenc La Isla es feia resso de la
noticia publicada pel seu col-lega
menorqui i donava més detalls de
I'incident ocorregut a la nostra illa
arran del salvament de la pollacra
goleta Reine des Anges a les costes
de Formentera I'any anterior:

«Dice un colega de Mahoén que
por orden del seiior Coénsul de
Francia en las Baleares, ha sido
reducido a prisién por faltas gra-
ves, el capitan Salgé del bergantin
goleta francés Reine des Anges.

Recordamos perfectamente a
dicho capitan, y no de un modo
grato, pues durante su corta es-
tancia en esta isla, en 1882 [sic],
cometi6 toda clase de inconvenien-
cias, llegando hasta el estremo
[sic] de abofetear a un honrado y
viejo capitdn de esta matricula,
por cuestiones de poca importan-
cia.

Seriamos interminables si
quisiéramos narrar las hazanas
que aqui cometi6 dicho sujeto; pa-
ra muestra basta apuntar que se
marché sin los documentos de a
bordo y sin pagar las deudas que
aqui habia contraido.

Su gobierno castigé su con-
ducta retirandole el titulo de
capitén por un afio e imponiéndole
una multa.

No ha escarmentado al parecer
el famoso Salgé, pues las fechorias
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que ha cometido en Mah6n han
obligado al respetable Cénsul de
Francia a ponerle entre rejas y a
formularle un proceso.
Suponemos que se habra apre-
surado el citado capitan a buscar
algin abogadillo de pleitos perdi-
dos que quiera defenderle, pues el
pobrecito esta desvalido en tierra
extrana, como diria algin mag-
ndnimo... por conveniencia.»"

A la fi el vaixell frances va poder
abandonar el port de Maé i el dia 24
de novembre va arribar a Barcelona
amb llast.” El dia 28 de novembre
sortia de Barcelona cap al port de
Tarragona també amb llast.*

Desconeixem si les autoritats
franceses sancionaren finalment
aquest nou incident provocat pel
capita Salgé.

Els problemes legals amb
l'asseguranca de la carrega del
vaixell”

D’altra part, arran de tota una
serie d'irregularitats comeses a I’ho-
ra d'assegurar la carrega de la
Reine des Angesi en la comunicaci6
de 'encallament del vaixell, els as-
seguradors sol-licitaren la nul-litat
de l'asseguranca davant del Tribu-
nal de Comer¢ de Marsella.

Com ja hem esmentat anterior-
ment, la pollacra goleta francesa
Reine des Anges havia partit del
port nord-africa d’Ora el dia 2 maig
de 1883 i es dirigia a la ciutat occi-
tana de Seta amb un carregament
d’escorca per als senyors Michel et
Cie.

Segons consta a I'expedient ins-
truit, el dia 6 de maig el dit navili
va fer arribada forcosa a Eivissa
després d'haver embarrancat en
aigiies de Formentera.* Aquell ma-
teix dia el comite assegurador a
Marsella va rebre informaci6 tele-
grafica erronia des de la nostra illa
sobre I’encallament d’un bric fran-

42. La Isla, 29 de novembre de 1884, p. 1.

43. La Dinastia, 25 de novembre de 1884, p.
10.

44. Ibidem, 27 de novembre de 1884, p. 121
29 de novembre de 1884, p. 11.

45. Autran 1886-1887: 175-178; Delobre
1886: 190-195.
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Vista panoramica del Llatzeret del port de Maé el 12 de juliol de 1884 amb nombrosos vaixells
complint la quarantena (fotografia de Femenias de Mao).

ces, el Mésange, que comandava el
capita Piquet, quan es dirigia cap al
port de Seta amb carregament
d’escorca. El dia 8 s’enviava un nou
despatx a Marsella, anunciant, ara
si, el reflotament i larribada a
Eivissa amb avaries de la Reine des
Anges, amb el capita Salgé.

Pero aqui no s’acabaven les con-
tradiccions, ja que el Sr. Jullian, ne-
gociant a Ora que feu assegurar la
carrega del vaixell per als senyors
Michel et Cie., havia subscrit el 4
d’abril anterior un tipus de polissa
a Marsella per valor d’11.200 francs
sobre totes les mercaderies a car-
regar en velers durant un any,
entre 1’1 d’abril de 1883 i I'1 d’abril
de 1884. No obstant aixo, el 10 de
maig —per tant, dies després de I'ac-
cident—, segurament amb l'objectiu
de tractar de rescabalar totes les
perdues ocasionades, es va subs-
criure una altra nova polissa per a
un carregament de 1.450 sacs d’es-
corca a la Reine des Anges, en la
qual no figurava Salgé al comanda-
ment del vaixell siné el capita Asi-

46. Tot i que del relat dels fets que recullen
tant ’Anuario de la Sociedad Espanola de
Salvamento de Naufragos de 1884 com el
diari EI Balear, 17 de maig de 1883, p. 3,
transcrivint la cronica d’El Ibicenco, es de-
dueix que el vaixell va fer la seua arribada
al port d’Eivissa el dia 7 de maig.

bert, per un valor de 2.800 francs
més, fins als 14.000 francs en que es
valorava la carrega.

Per tot aquest cimul d’irregula-
ritats i incongruencies i davant la
probable reclamacié de compensa-
cions per part dels assegurats des-
prés de I'encallament de la Reine
des Anges, els asseguradors dema-
naren la total nul-litat de 'assegu-
ranca del dia 10 de maig, empa-
rant-se en la legislacié mercantil vi-
gent aleshores a Franca i en les
propies clausules de la polissa.

Sense voler entrar en els detalls
de I'expedient per la seua complexi-
tat juridica, s’ha de dir que final-
ment el 17 de maig de 1886
I'esmentat Tribunal de Comerg de
Marsella, tenint en compte els fets
descrits anteriorment, va determi-
nar la total nul-litat de 'assegu-
ranca subscrita el 10 de maig de
1883 en favor de Michel et Cie. i
aplicada a les seues mercaderies, i
va desestimar d’altra banda les
seues argumentacions contra els as-
seguradors i condemna Michel et
Cie. a satisfer les costes del procés.

Agraiments

Enric Garcia Domingo (Consorci
de les Drassanes Reials i Museu
Maritim de Barcelona) i a tot el per-
sonal dels arxius i biblioteques con-
sultades.
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Una altra vista panoramica del Llatzeret del port de Mao el 12 de juliol de 1884 amb nom-
brosos vaixells complint la quarantena (fotografia de Femenias de Mag).
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